Nocni
ofechod pro chodce
z pohledu fidice.
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«‘1& Co je vlastne prechod pro chodce

Pfechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci urcene pro
pfechdzeni chodcu a oznacené prislusnou dopravni znackou.Je
urcen pro prechdzeni vozovky, pripadné i jinych jizdnich pdsu.

Prechod by mél byt umistén pouze na bezpecnem miste,
zarucCujicim rozhled chodcUm i ridicum.

V poslednich letech se zprisnuji bezpecnostni pozadavky na
provedeni prechodu. Nedoporucuje se zfizovani prechodu pres

vozovky s vice neoddélenymi jizdnimi pruhy, doporucuje se zfizovani
ochrannych osfruvkt a ochrannych betonovych blokU mezi jizdnimi
sméry nebo jizdnimi pruhy.

Nekteré technické pozadavky obsahuje vyhlaska €. 369/2001 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpeclujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Chodniky v mistech pfechodd musi mit snizeny obrubnik na vyskovy
rozdil 20 mm oprofti vozovce a musi byt opatieny signalnimi pdasy
spojujicimi varovne pdasy umisténé po délce snizeneho obrubniku s
vodicimi liniemi.
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Absolutni prednost chodcu na prechodech
pro chodce ano nebo ne.

Absolutni prednost? Absolutni omyl!

Nekolik podstatnych zmeén prinesl z&kon €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich. Tykaji se nejen motoristd,
ale i ostatnich UCastniky silnicniho provozu, zejména chodcu a
cyklistU. Tento zdkon, ktery odpovidd praxi v motoristicky
vyspéelych statech, prindsi i noveé povinnosti pro fidiCe vozidel,
prijizdéjicich k vyznacenym prechodum pro chodce nefizenych
svetelnou signalizaci. Tato zména je, bohuzel, Casto
inferpretovana a ziednodusovana jako zavedeni absolutni
prednosti chodcU na vyznacenych pfechodech nefizenych
svételnou signalizaci.

Jak vyplyva z ustanoveni zdkona, chodec v Ceské republice na
vyznacenych prechodech pro chodce nefizenych sveételnou
signalizaci absolutni prednost nema. Nahlé vstoupeni do
vozovky i na vyznaceném prechodu bez rozhlédnuti nebo na
velice kratkou vzddlenost pred prijizdégjicim vozidlem mUze mit
pro chodce velice vazné, casto fatdlni nasledky.



Na prechodech pro chodce umira stale
mnoho chodcu.

* Na vyznacenych prechodech pro chodce umird
z duvodu neddni prednosti chodci fidicem motorového
vozidla stdle vice chodcu. V prvni Ctvrtleti 2009 zemrelo
z téchto duvodu v Ceské republice 8 chodcU, dalsich 50
jich bylo tézce a 183 lehce zranéno. To znamena, ze
v prvnim Ctvrtleti 2009 utrpélo Uimu na zivoté a zdravi na
vyznacenych prechodech pro chodce z dUvodu chyby
fidice motorového vozidla celkem 241 chodcU.

e V porovnadni se stejnym obdobim roku 2008 doslo
k ndrustu poctu usmrcenych chodcU o 8 osob a k ndrustu
poctu lehce zranénych chodcU o 8 osob. Naopak pocet
t€Zce zranénych chodcU se snizil o 11 osob.




Statistika v grafech roku 2009

Usmrceno chodetl z divodu nedani piednosti chodci na prechodu, 1. éhatleti
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Statistika v grafech roku 2009

Zranéno chodcii z divodu nedani prednosti chodci na prechodu pro chodce, 1.
chertleti
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"“x\ Shrnuti

Dopravni nehody za snizené viditelnosti v roce 2007
Viditelnost 2007 sumarizace zakladnich faktu

Snizena viditelnost hraje vyznamnou roli pfi dopravnich nehodach v Ceské republice. O této
skutecnosti svedci nasledujici fakta ze statistiky dopravnich nehod Policie CR.

¢ Ke 30 % viech dopravnich nehod v
Ceské republice doilo za sniZené
viditelnosti.

*  Ke 48 % viech usmrceni pfi
dopravnich nehodach v Ceské
republice dodlo za snizené
viditelnosti.

» 57 % usmrcenych chodcu bylo
usmrceno v obci v noci.

¢ 67 % vséech usmrcenych
chodcu bylo v noci.

» 85 % vSech usmrcenych
chodcu mimo obec hylo v noci.




Shrnuti

Usmrceni celkem

Pocet nehod | Usmrceno
V noci s verejnym osvétlenim, nezhorsena viditelnost 19 824 108
v noci s verejnym osvétlenim, zhorsena viditelnost 3033 18
v noci bez verejného osvétleni, nezhorsena viditelnost 13 597 269
v noci bez verejného osvétleni, zhorsena viditelnost 2165 52

Usmrceni na prechodech
usmrceno

ve dne G4
128

Vv noci




"" % Konflikini oblasti s chodci

Typ prostoru - oblast kde se kfizi proudy motorové dopravy nebo kde
prekryvaiji a kfizi oblasti s dalsimi typy uzivatell.

U komunikaci s rychlosti uzivateld vyssi jak 30 km/h (A1, A2, A3, B1, B2)
Priklady: kfizovatky, T-kfizovatky, kruhové kfizovatky, prechody.
Hodnotici kritérium: jas/ osvétlenost, rovnomérnost

Parametry osvétleni minimdalné stejné nebo vyssi nez komunikace s
nejvyssi tfidou osvétleni prichdzejici do konfliktni oblasti.

L=0,75-2cd/m2; U0=0,4, Ul=0,5-0,7; TI=10-15
E=10-50Ix; UO =0,4




= % Bezpeéné prechody pro chodce v noci

Prechod pro chodce se semaforem - konfliktni oblasti

Pfechod pro chodce bez semaforu se znackou - doplnkové
osvétleni(zvyseni vertikalni osvétlenosti na prechodu a v
Cekacich zéndch)

Doporuceni - prechody na komunikacich ME2 s dostateCnymi
Useky — osvetleni je dostateCné, nevyzaduje se doplnkove
osvétleni

Pozitivni kontrast — doporucend vzddlenost (1,5-2) x H
Nejvyssi osvétlenost - stted prechodu, kontrola oslnéni fidicU
Svitidla se specidlinim optickym systémem




Svételné situace - Charakteristicke

parametry
Parametry Moznosti
smérové rozdélena komunikace ana/ ne
druh kiizovatek Mimourovioveé / trovilove
Informace o | zdalenost mimotroviiovych kiizovatek >3km / < 3km
geomedril . .
usporadani hustota droviiovych kiiZzovatek <3km [ >3/km
konflikini oblast ano / ne
stavebni opatfeni pro zklidnéni dopravy ano/ ne
intenzita silniéniho provozu 4000 ... az 40 000
intenzita cyklistického provozu béZna / velka
intenzita pésiho provozu béZna / velka
informaceo [ . . . e c o e e s
. naroénost navigace bézna / vetsi nez bézna
dopravé
parkujici vozidla ana/ ne
rozpoznani obliéeje neni potfebné / potfebné
riziko kriminality béZneé / vetsi nez bézné
sloZitost zorného pole béZna / velka
informace o [
i . 1 i f .
okoli jas okoli maly / stfedni / velky
pfevladajici pogasi suché / vihké




Rozbor dopravnich nehod na prechodech
_pro chodce

o/

zari. Provdepodobno prlcmo

Zvyseny dohled Policie CR @ zvysend medializace problematiky
zranitelnych U€astnikd provozu (zvlasté pak déti) na pozemnich
komunikacich v souvislosti se zacatkem skolniho roku.Opatreni: Je
zAdouci neustdle problematiku medializovat a zvysit prubézny
dohled Policie CR.

Na vicepruhovych komunikacich zastavi pred chodcem pouze nektery z
fidicV. Pravdépodobnd pricina:

a) Ze z&kona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich nevyplyva jasnd definice povinnosti zastaveni vozidla
v pripadé, ze zastavi fidic v sousednim jizdnim pruhu.

b) Neukdznénost a agresivita fidicu.

Opafreni:
ad a) Mélo by byt vyfeseno v rdmci novelizace prislusnych predpisu.
ad b) diraznéjsi a UCinnéjsi dohled Policie CR, pfitomnost strédznikd

Méstskeé policie na nejvice frekventovanych prechodech pro
chodce.
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Rozbor dopravnich nehod na prechodech
pro chodce

Casté nehody s chodci prechdzejicimi zleva ze strany fidice
Pravdépodobnd pri€ina: Nepozornost a nekdzen ze strany
fidicU. Snizeny rozhled fidice do prostoru prechodu zapricinény
sloupkem vozidla(mrtvy Uhel) — zejména u pfechodu se stfrednim
délicim ostrovkem.

Opatreni:Zduraznéni tohoto problému v systému vycviku fidicu;
medializace této skutecnosti.

Casté nehody na vicepruhovych komunikacich a na
komunikacich s prilis Sirokymi jizdnimi pruhy.Pravdépodobnd
pricina:

Predevsim zastaralé prostoroveé usporaddni pozemnich
komunikaci v méstech i obcich.

Opatteni:Zkracovani délky pfechodU pomoci ruznych typu
dopravné - inzenyrskych opatreni.
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Bezpecné osvétleny prechod pro chodce z
pohledu ridice.

Osveﬂenxm prechodem pro chodce vytvaiime pocit bezpeC| chodce,
Ze je dobre vidét a Ze mu nehrozi nebezpedi srazky s vozidlem. Opak je
pravdou na spatné osvétleném prechodu nebo za prechodem muze
ridic chodce prehlédnou jelikoz z dUvodu oslnéni nebo velkého
nasvétleni prostoru se jeho o¢ni zornice nestaci zadaptovat .

Nejvice pozornosti vSech UCastniku silnicniho provozu je soustifedéno
primo na vozovku pred nimi, tudiz chceme-li ovlivnit chovani zejména
ridicU vozidel, je nutné komunikovat jednoduchou informaci k nim pfimo
z vozovky. Zmena stavu indikace se zde primo nabizi. V souCasnosti, kdy
je vdude kolem dopravni infrastruktury spousta reklamnich nosicu,
dochdzi velmi snadno k prehlédnuti svisieho dopravniho znaceni.
Ndasledky jsou mnohdy tragickeé.

Aby fidiC vozidla vidél dostatecné dobre chodce ze vzddlenosti cca 50
az 80 m, pak musi byt postava v konirastu s vozovkou, MUze byt
kontrastni pozitivné - tedy svétlejsi nez komunikace. MUze byt kontrastni
negativne - fedy tmavsi nez komunikace. Experimenty ukdazaly, ze
dostatecného negativniho kontrastu se dosahne jiz celkovym osvetlenim
komunikace (pochopitelngé spravné navrzenym). Jsme presveédceni, ze
neni fedy tfeba zfizovat zvidsini osvétleni prechodu tam, kde je
komunikace dostateCné a rovhnomeérne osvetlena.



«‘1& Dalsi kroky pro osvétlovani prechodu

e Norma CSN EN 13201-2 uvdadi, ze osvétlenost chodcd musi
byt vyrazné vyssi nez osvétlenost prilehlé vozovky, kterd je
zajisténa béznym osvétlenim komunikace - to plati pro
pripad pozitivniho kontrastu, ktery se voli vzdy, kdyz se

prechod osvétluje samostatnymi svitidly.

e V normé nenireceno co znamena ,,vyrazneé vyssi*
osvetlenost.

e Presné umisténi svitidla je v konkrétnim pripadé pro
konkrétni svitidlo mozné pouze vypoctem.



» SVETELNE TECHNICKE VLASTNOSTI SVITIDLA
% PRO PRECHODY

e Svitidla pro prechody pouzivaji specidlni reflektor, pro
ktery je charakteristickd asymetrickd fotometricka krivka
svitivosti. Z pohledu osIinéni fidice je vhodné pouziti svitidel
s plochym sklem, které zaruCi minimalizaci mnozstvi
rusSivého svétla vyzarujici smérem k ridici.

=y




Dobre vyprojektovany osvétleny prechod pro
chodce by mel spinovat

'Y

Presné umisténi svitidel nad a pred prechodem v zavislosti
na profilu vozovky a prechodu.

Stanovit osvétlenost prechodu na zakladé osvetlenosti
celé komunikace vcetné adaptacniho pdsma.

Vse oVérit pro konkrétni svitidlo vypoctem.

Bez téchto zakladnich U0daju je kazdy vyprojektovany a
zrealizovany prechod nebezpecny nejen pro ridice, ale
predevsim pro chodce.



.

?z& Dobré priklady z realizaci osvétleni prechodu

Mésto Frydlant v Cechach osvétlenost piechodi pro chodce.

PRECHOD 1 - Komunikace | .tfidy 1/35, ifka vozovky 7 m , 2 jizdni pruhy 3,5 m , Sitka prechodu 4
m.

Prechodove svitidlo s plochym sklem |, vybojka 150 W HCI-TT / 830 foto 1 z jedouciho osobniho
vozidla - pohled fidiée ze vzdalenosti 80 m pred pfechodem ve sméru jizdy.

W

Pohled z vozidla 80 m pred prechodem Pohled na prechod s chodcem



" % Dobré priklady z realizaci osvétleni prechody

PRECHOD 2 - Komunikace | tfidy. &itka vozovky 7 m . 2 jizdni pruhy 35 m . difka prechodu 4 m.

»

Pohled na prechod ze vzdalenosti 80 m z pohledu fidice Botni pohled na prechod z pohledu chodce



.

?z& Dobré priklady z realizaci osvétleni prechodu

PRECHOD 3 - Komunikace | tfidy. Sifka vozovky 7 m . 2 jizdni pruhy 3.5 m . Sitka pfechodu 4 m.

Pohled na prechod ze vzdalenosti 80 m z pohledu fidice Botni pohled na prechod z pohledu chodce



Dobré priklady z realizaci osvétleni prechodu

Mésto Jablonec nad Nisou osvétlenost prechod pro chodce.

Piechody ve dne :

Pro mésto Jablonec nad Nisou byl tento zptisob zvolen z hlediska umisténi stoZaru tak aby, byl mimo
inZenyrské sité a svitidlo bylo umisténo 1,75 m pred prechodem na stied jizdniho pruhu . Dale
Z hlediska zimni udrzby .

Zde Je kombinace vyloZzeni 6 ma 5,5 m . U jednoho svételneho mista i vyoseni svitidla z osy stoZaru
pomoci nastavee s Uhlem 120 stupnid.

PRECHOD 1 a 2 - Komunikace | tfidy, $ifka vozovky 11 m , 2 jizdni pruhy 5 m , $ifka pfechodu
4 m. Svitidlo s plochym sklem , vybojka 150 W HCI-TT / 830

Prechody ve dne :




" % Dobré priklady z realizaci osvétleni prechody

PRECHOD v noci - Komunikace | .tfidy, sifka vozovky 11 m , 2 jizdni pruhy 5 m, sirka
prechodu 4 m. Svitidlo s plochym sklem |, vybojka 150 W HCI-TT / 830
Prechod 1 vzdalenost 50 m Prechod 1 vzdalenost 20 m




«‘1& Noéni prechody - prizkum

e Vsoucasné dobé je provadéno osvétlovani prechodu ve
vétsiné pripadU na zdkladé riznych doporuceni, nebo jen
na zdkladé pocitlu investora — mésta bez posouzeni
vhodnosti osvétleni expertem tj.svételnym technikem .
Jsou vyhlasovany granty na zklidnéni provozu v rdmci
BESIP a pak ndsledné realizovany projekty. Jak to potom
vypadd v praxi Vam predlozim na nékolika snimcich za
poslednich 12 mésicu.

 Nebudu zde uvadet mésta, projektanty ani druhy
pouzitych svitidel posudte sami o vhodnosti pouziti a jestli
je takovy prechod bezpecny.

e Nasim cilem je vyhodnotit vhodnost a navrh osvétlenosti
prechodu , a stanovit zavazné doporuceni, jak prechody
navrhovat a osvétlovat.



" % Noéni prechody - prizkum

Jak byla data porizena
Jednotlivé snimky jsou pofizeny z jedouciho vozidla pii pramérne rychlosti 20 km/h.
Snimani je provedeno digitalni kamerou .

Typ:

HANDY KAMERA: DCR-DVD 110E / DVD610E
ROZLISENI: 1070 000 pixelu

OPTICKY ZOOM: 40x, digitalni 80x2000
MINIMALNI OSVETLENI: 2 Ix AUTO SL W SHUTTR ON

Z natoceného materialu cca 40 min jsou pomoci stfihu kopirovana fota v jednotlivych secich prajezdd
pfes prechod pro chodce. Celkem pofizeno cca 500 fotografii. U nékterych prechodd | kde jsme méli
Informace o vypoctu osvétleni bylo provedeno mérfeni osvétlenosti navrzeného prechodu vypoctem.



1. neosvétlené prechody

15 m pred prechodem 30 m pred prechodem

Na fotografii je vidét velice
zfetelné chodec obleceny do
tmavého odévu. Chodniky a
celkovy prostor vozovky je dobfe
vniman a fidi¢ vozidla je schopen
pozorovat okem celkovy pohled
pfed sebou i v pfipadé osInéni
pFijizdéjicim vozidlem. Zde je
uveden pfiklad negativniho
osvétleni chodce na svétlém
pozadi komunikace.

30 m pred prechodem 30 m pfed prechodem



80 m pred

20 m pred

2. osvétleny prechod z jedné strany 1*250 W

prechodem

prechodem

40 m pred

prechodem

Velice nebezpecéné feseni pro
chodce - chodec splyvd s tmavym
pozadim . Zietelné je vidét az v
druhé poloviné pfechodu.

Na téchto Ctyfech fotografiich
osvétleného prechodu z jedné strany
jsme vytvorily dobré podminky pro
chodce. Profidice vznikla velice
nebezpednd situace. Na fotografii
80 m pred prechodem se chodec
nachdzi v poloviné prfechodu g fidic
ho na tfmavém pozadi nevidi. Ridi¢
ho zietelné vidi az ve vzddlenosti 40
m pred prechodem. Kdyz se fidic
nachdzi cca 10 m pred prijezdem na
pfechod chodec feprve konci
prechdzeni vozovky. Kdyz vezmeme
v Uvahu rychlost vozidla 20 km /hod
vzddlenost 1 fotky , rychlost chodce
a vzddlenost poslednl fotky — ujelo
vozidlo vzddlenost cca 70. Pri
povolené rychlosti 50 km /hod mime
nepozornostifidice , snizené
viditelnosti mdze i na osvétleném
pfechodu dojit ke stfetu s chodcem.

V tomto piipadé je nutné osvétlit
pfechod v obou smérech jizdy ,

nebo zrusit osvétleni prechodu z
jedné strany.



50 m pfed pfechodem

20 m pfed prechodem

40 m ped pfechodem

10 m pied prechodem

.ﬁ‘
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3. osvétleny prechod z obou stran 2*250 W

Osvétleni pfechodu z obou stran
vhodnym svitidlem, ale se Spatnou
geometrii umisténi svitidel osvétlujicich
prechod. Svitidla jsou moc vysoko a
cca 0,5 m pred prechodem.To md& za
pricinu nasvétleni prechodu a ne
chodce. Svitime chodci na hlavu .
Nd&stupni prostory na prechod jsou
nedostatecné osvétleny . V fomto
pripadé muize fidi¢ chodce vstupujiciho
na prechod snadno prehlédnout.Dalsi
chybou tohoto osvétleného prechodu
je poutziti nevhodného typu vybojky. Na
vsech fotografiich je zietelné vidét
osvétleny prechod , chodec uz tak
zietelné osvétleny neni coz je patré z
fotografie 1 50 m pred prechodem kde
vrchni tmavd cdst téla splyva s
pozadim a dolni bild cdst téla splyva s
barvou prechodu. Zde je moznd
ndprava dobré osvétlenosti chodce
vyménou vhodné vybojky a
nastavenim spravné geometrie svitidel
1]. snizeni vysky svitidla na 6 m a svitidlo
posunout cca 1,5 m pred prechod.



50 m pfed pfechodem

10 m za prechodem

na pfechodu

20 m za prechodem

Prijezd - prujezd - vyjezd z prechodu, svitidlo 1

Z pohledu ridiCe relativné dobre
osvétleny prechod, ale pii pfijezdu na
pfechod a za prechodem nevidime co
se déje na pravé krajnici . Diky
vytvoreni zrcadlového efektu ndm éelni
sklo brani ve vyhledu . Pfechod je
presvétleny a ma spatnou geometrii
stoZdaru pro prechodova svitidia .
Svitidla nesviti z boku na chodce, ale
na prechod.

V nocnich hodindch je tento
poptdvkovy osvétleny prechod
vypnuty. Pro tento prechod v daném
Useku frekventované vozovky kde je
Casto prekracovdna povolend rychlost
by bylo vhodné&jsi investovat do
svételné signalizace s trvale Cervenou
pro fidice s blokaci na maximaini
povolenou rychlost vozidla 50 km/hod.
Timto fe$enim jsou zabezpeceny dvé
véci. Bezpecnost chodce a omezeni
rychlosti vozidel na rovném Useku
komunikace.



Prijezd - prujezd - vyjezd z prechodu, svitidlo 2

40 m pfed pfechodem chodec na chedniku 5 m pfed pfechodem

Z pohledu ridice relativhé dobre
osvétleny prechod , ale pri
pfijezdu na prechod a za
pfechodem nevidime co se déje
na pravé krajnici .Diky vytvoreni
zrcadlového efektu ndm Celni
sklo brdni ve vyhledu . Pfechod
je presvétleny a ma Spatnou
geometrii stozdr( pro
prechodovad svitidla . Svitidla
nesviti z boku na chodce, ale

na prechod.Vozidlo md
rozsvicené reflektory , prechod je
osvétlen chodce na chodniku
ktery jde proti vozidlu
nevnimdme viz foto 1 40 m pred
prechodem. Chodec se nachdzi
na tmavém pozadi je tmavé
oblecen stézi zde rozpozndme
dolni koncCetiny.

na prechodu 10 m za pfechodem




Prijezd - prUjezd - vyjezd z prechodu, svitidio 3

40 m pred pfechodem 5 m pred pfechodem

Z pohledu fidic¢e nejhire osvétleny
prechod.Pfechod vnimdme velice
zretelné z velké vzddlenosti.Pomér
osvétlenosti prechodu a komunikace je
Spatné nastaven . Pfechod je vyrazné
presvétleny, pro chodce bezpecny, ale
pro fidiCe nebezpecny. Pfi vstupu
chodce nebo pohybujiciho se cyklisty
za prechodem fidic neni schopen
rozpoznat jakoukoliv tmavou prekdzku
na vozovce.Vsechny uvedené

na prechody 10 m za prechodem prechody byly realizovdny na zdkladé
doporuceni a zkusenosti projektanta
bez vypocltu osvétlenosti prechodu v
zAvislosti na celkovou osvétlenost
vozovky. Na téchto piikladech mizete
sami posoudit jestli jsou takto osvétlené
prechody z hlediska bezpeclnosti vsech
Ucastniku silnic¢niho provozu bezpecné.
Jestli Spatnym rozhodnutim spise z
prepoklddaného bezpe&ného prostredi
nevytvorime v dobré vife prostredi
nebezpecné.




Vhodné osvétleny prechod pro chodce

Pfijezd - prljezd - vyjezd z pfechodu, asymetrické svitidlo s plochym sklem
oboustranné osvétleno 2150 W ploché sklo.

40 m pfed prechodem 5 m pred pfechodem

na pfechodu 15 m za pfechodem




| ?1& Vhodné osvétleny prechod pro chodce

e U svitidla je vhodné zvolen pomeér osvetlenosti komunikace a
prechodu pro chodce. Je zde jasné zretelny ndstupni prostor na
prechod - jak pred tak za prechodem . Ridi& neni oslnén svitidly
na komunikaci ani prechodovymi svitidly. Osvétlenost vozovky
na Urovni cca 0,5 cd/m2 , osvétlenost prechodu na Urovni 4
cd/m2.

e Tento prechod byl vypocitan a na zakladé vypoctu osvetlenosti
vyprojektovan a realizovdn v roce 2008.

* Nocni fotfodokumentace osvétlenosti prechodd pro chodce
kterd je porizena z jedouciho vozidla jednoznacné dokazuje, jak
obtizné je sledovat pravy profil vozovky , véetné chodniku pri
vyjezdu z prechodu. Odraz od palubni desky vozidla je velice
vyrazny a na tmavém pozadi nocni oblohy je témér zrcadlem.



| Qﬁ Doporuéeni, rady

» Kazdy prechod pro chodce by mél byt navrzen
odbornikem - svételnym technikem a dolozen
vypoctem osvétlenosti prechodu pro chodce.

* Pro osvétleni prechodu se neda urcit jednoznacna
pravidla rozmisténi svitidel pred prechodem . Kazdy
prechod ma jinou geometrii a osvétlenost celého
reseného parteru.

* Nékteré prechody z hlediska jejich umisténi nelze
bezpecné osvétlit . Vesmés se jednd o prechody, které
jsou umistény na kiizovatkach s osou vedlejsi
komunikace .V takovém pripadé je nutné prechod
posunout .



«‘1& Ceho se vyvarovat

V méstskych komunikacich nezatézovat ridice mnoha
informacemi hlavné svételnymi.

e Kazdd indikace svételného toku snizuje pozornost
ridice na ostatni okoli prislusejici k vozovce.

* Pii ur¢itém typu signalizace fidi¢ zmatkuje a prudce
brzdi.

 Viz nasledujici priklady



2 % Ceho se vyvarovat

e K Cemu v soucasné dobé zacind na téchto prechodech dochdzet.

e Ndraz do vozidla ze zadu , ktery daval prednost chodci. Takovych
nehod se ted stavaji desitky.

e Chuddkridic kdyz musi sledovat tolik informaci

Redraelean] rém _ [ LED bikat orandové
barvy ve bvaru chodes
wteiné opiky

hsymeticka vyzafovaci charkdenisika
svilidla PG 2ERRA, bilé barva svédla,
halugsnidavs vibatks 250w

Delekini z0na
=chodnik P
e

Bréisving symbol dopraund
znathyIPE [PHELA -
Polyfmehy metheayiatd)}

Zorné pale il
—

mmw PDSystens .75 it



" «‘1& Nezapominejme nikdy na tato fakta

Brzdna draha osobniho automobilu na suchém asfaltu (véetné reakéni doby fidiée):

Rychlost v Brzdna draha v metrech
km/h

50 28,1

60 35,2

Pri stfetu osobniho automobilu s chodcem pfi rychlosti:

témér kazdy chodec umira

60 km/h (84%)
cca polovina chodel umira
50 km/h (45%)

30 km/h kazdy 20. chodec umira (5%)



= ?1& Co fici zavérem. Mnoho §tésti na prechodech.

Prechod bude vzdy nebezpecny. Na to se nesmi nikdy
zapomenout. Setkdvaiji se na ném dvé nesoumeéritelné
veliciny.

Neéktefi vstupuji na prechod bez rozhlédnuti a tim zpUsobuii
krusné chvilky fidicovi a potazmo i sobé. Je vsak
nepochopiftelné, kdyz jsou v nékterych ulicich prechody
pro chodce po dvaceti metrech.

Prechod je jen vystraha, aby si Clovék uvédomil, jak
nebezpelnd silnice je.

Ne, zdrukou bezpecnosti chodcu je pouzivéni mozku
prechdzejicich a ohleduplnost fidicU.Pi absenci byf

jediného z obou faktoru je tragedie jistd...

Dékuji za pozornost



